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a) Popis a zakladni udaje o souéasném stavu véetné identifikaénich udaja stavebniho
objektu

Nazev stavby: Dokon¢eni prekladisté KD Kolin - dokonéeni modernizace vleckovych koleji

Nazev SO: SO 01 Spojka koleji €. 1 a €. 2

Misto stavby: vle¢ka PFistav Kolin ve vlastnictvi:

Ceské pristavy, a.s., IC: 452 74 592
Jankovcova 6,17004 Praha 7

SO 01 se nachazi v obci Kolin [533165] v k.u. Kolin [668150] na pozemcich
v majetku vlastnika viecky p.¢. 1619/13 a st. 3504

Stavebnik/objednatel: T-PORT, spol. sr.o.
Jankovcova 6,17004 Praha 7, IC: 6541 3865
Projektant SO: Ing. Jan Jezek, IC: 6310 5675
Bajkalska 672/14, 100 00 Praha 10 - VrSovice
CKAIT 0004685 pro obor dopravni stavby
Popis souc¢asného stavu

Vle€ka je zausténa do celostatni drahy v Zelezni¢ni stanici Kolin, do koleje &islo 116a, vy-
hybkou ¢islo 105, v km 297,870. Celkova stavebni délka vlecky je 1295,00 metrd. Do vlecky je za-
usténa vle€ka ,Korona Kolin" v km 0,172, do koleje €&islo 1, vyhybkou Cislo U1.

Vlecka byla rekonstruovana ve stavbach Vlecka - pfistav Kolin, Rekonstrukce koleji €. 1 a 2a
a Doplnéni prekladisté KD Kolin.

Do vleCky je zausténa spojovaci kolej od Zst. Kolin odboénym smérem vyhybky P1 jizdou po
hrotu. Na tuto vyhybku styk na styk navazuje P2, za kterou pokracuji ve sméru stanic¢eni vlecky (na-
rdstajiciho po proudu Labe) dvé kusé koleje - podél pfistavni zdi kolej €. 1 a dale od bfehu kolej €. 2.
Zatimco kolej €. 1 byla rekonstruovana v celé stavebni délce, kolej €. 2 byla rekonstruovana pouze
v Useku manipulaéni plochy. Cast koleje &. 2 v délce cca 92,8 m byla ponechana v pvodnim (tech-
nicky hrani¢nim) stavu. V celé uvedené délce koleje €. 2 je provedena pFejezdova Uprava z betono-
vych panel(l, které jsou misty rozpadlé a prorlstaji naletovou zeleni zejména na styku zadlazby koleje
a zdi rampy podél provozniho objektu na parcele st. 3504.

b) Seznam vstupnich podkladt

[1]1 DPS Viecka - pfistav Kolin, Rekonstrukce koleji €. 1 a 2a, Ing. Jan JeZek, 12/2017

[2] Souhlas DU Praha s provedenim ohlaseného stavebniho zaméru na stavbé drahy Vlegka — pfi-
stav Kolin, Rekonstrukce koleji €. 1 a 2a ¢.j. DUCR-63344/17/\V/v ze dne 3.11.2017

[3] PDPS Doplnéni prekladisté KD Kolin, SO 110 Manipulaéni a obsluzna plocha, Transconsult s.r.o.,
11/2018

[4] Vnitini pfedpisy o provozovani drahy a odborné zpUsobilosti a znalosti osob zajiStujicich provozo-
vani drahy a zpUsobu jejich ovéfovani véetné systému pravidelného Skoleni na Zelezniéni draze —
vlecce ,Vlecka — pristav Kolin“ (i¢innost od 1.7.2016)

[5] Geodetické zaméreni prostoru stavby poskytnuté stavebnikem
[6] Prohlidka mista stavby, fotodokumentace

[7] DUR + DSP Dokonceni piekladisté KD Kolin, Rampa pro pfekladku kontejnert a manipulacni plo-
chy, SO 111.4 Manipulaéni plocha u haly“, SO 220 Upravy jefabové drahy (Transconsult s.r.o.,
05/2019)

[8] Zavazné stanovisko organu Uzemniho planovani, které vydal MU Kolin, Odbor regionalniho roz-
voje a Uzemniho planovani ¢j. MUKOLIN/ORR 52430/19-ska ze dne 18. 07. 2019
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[9] Vyjadieni KUSK &j. 066682/2019/KUSK ze dne 6. 6. 2019 - stavebni zdmér neni pfedmétem po-
suzovani vlivll na zivotni prostfedi a neni pfedmétem posuzovani vlivll na zivotni prostfedi

[10] Vyjadfeni MU Kolin, Odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi &j. MUKOLIN/OZPZ 53263/19-Tv
ze dne 3. 6. 2019 za ucelem vydani spoleéného povoleni stavby

[11] Zavazné stanovisko MU Kolin, Odboru Zivotniho prostfedi a zemé&délstvi &. MUKOLIN /0ZPZ
54238/19-Ze ze dne 3. 6. 2019, kterym se sdéluje souhlas a stanovi podminky podle zakona o od-
padech

[12] Rozhodnuti MU Kolin, Odboru Zivotniho prostfedi a zemé&délstvi &j. MUKOLIN/OZPZ 56381/19-Gl
ze dne 19. 06. 2019, kterym se vydava souhlas vodopravniho Ufadu dle §17 zakona €. 254/2001
Sb., o vodach

[13] Rozhodnuti Drézniho ufadu ¢j. DUCR-38352/19/Ka ze dne 22. 7. 2019, kterym se vydava sta-
vebni povoleni

[14] DZS Dokonceni prekladisté KD Kolin - dokon&eni modernizace vle¢kovych koleji, Ing. Jan Jezek,
10/2019

[15] Rozhodnuti Drazniho ufadu ¢j DUCR-65882/19/Ka ze dne 26. 11. 2019, kterym se povoluje
zména stavby pfed jejim dokonéenim

[16] Geodetické zaméfeni DSPS Stavby ,Dokon&eni piekladisté KD Kolin - dokonéeni modernizace
vle€kovych koleji“; ARITMET s.r.o., Praha, 12/2019

[17] DSPS Dokonceni prekladisté KD Kolin - dokon¢eni modernizace vleckovych koleji, Ing. Jan Je-
zek, 12/2019

[18] PP SPS Praha - Rozsifeni prekladisté Kolin, SO 340 Rozvod pitné vody, SUDOP Hradec Kra-
lové, 8/1989

c) Popis a zdGivodnéni navrzeného technického feseni a hlavnich technickych parametrua

Pfedmétem stavebniho objektu SO 01 je rekonstrukce koleje €. 2 od kolejnicového styku
v km 0,821 249 (stani€eni bylo vztazeno ke koleji ¢.1) na konci stavajici manipulacni plochy a jeji za-
pojeni do nové viozené vyhybky v k. €. 1 v km 0,932 204.

Stavba kolejové spojky (SO 01) je zménou dokoncené stavby, ktera zjednodusi dopravni tech-
nologii pfi obsluze vlecky. Trakénimu prostfedku se umozni odstoupit z ¢ela posunujiciho dilu po od-
staveni zatéZe na koleji €. 1 po koleji €. 2. Pfejezdova uprava v koleji €. 2 a mezi kolejemi €. 2 a €. 1
umozni, aby objekt na st. 3504 mohl byt objizdén silnicnimi motorovymi vozidly.

Kolej €. 2 je navrZzena jako stykovana kolej z uzitého kolejnicového materialu S 49 (E 49). Za-
Céatek stavebni upravy je dan polohou kolejnicového styku v km 0,812 249. Konstrukce koleje se pfed-
poklada z betonovych prazcii s rozdélenim c, plochymi podkladnicemi S 4pl a tuhymi svérkami ZS 4.
Smérové oblouky v koleji jsou s D = 0 mm. Kolej €. 2 je zadsténa do odboéného sméru vyhybky €. 3
jizdou po hrotu. Minimalni tloustka kolejového loze je 250mm pod loznou plochou prazcu.

Vyhybka €. 3 je tvaru Obl.-j49-1:11-300(850/221,58)Ppd. Bod ZV3 je v km 0,932204. Vyhybka
je transformovana pfimou vétvi do oblouku v koleji €. 1 s R = 850m.

Uzitna délka koleji €. 1i €. 2 mezi ndmezniky vyhybek €. P2 a €. 3 bude 236 m. Pfi obsazeni
vyhybky €. 3 (ij. pfi znemoznéni objizdéni trak&niho prostiedku) poskytuji obé koleje uzitnou délku (za
nameznikem vyhybky €. P2 az po zarazedlo ZAR 3 na konci kusé koleje €. 1) 315 m.

Smérové Feseni koleje €. 2

V bodé ZO v km 0,823073 zalina smérovy oblouk s R = 400m délky 22,398m, nasleduje me-
zipfima délky 4,938m a daldi oblouk s R = 250m délky 22,177m. Za KO tohoto oblouku je pfiméa délky
26,026m az do bodu KVo vyhybky ¢&.3.

Vyskové feseni koleje €. 2

Vyskoveé feSeni sleduje vyskovy prabéh koleje €. 1 tj. vodorovna ve vySce 196,000 m n.m.
Vyska obou koleji definuje polohu prejezdové Upravy mezi kolejemi €. 1 a €. 2 a v koleji €.2.

Prejezdova uprava a konstrukce prazcového podlozi

Kolej €. 1 byla rekonstruovana ve stavbé [1]. Konstrukce prazcového podlozi v koleji €. 2
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v useku od km 0,821 249 az do urovné SV narozi provozni budovy (na délku 18,0 m), je navrzena
shodné s realizovanou stavbou [2]. Jedna se o Usek, ktery je umistén v prostoru byvalé jiz zbourané
rampy (jiz realizovany SO 00). Shodna konstrukce se navrhuje proto, aby cela ¢ast koleje €. 2, ktera
muze byt obsluhovana nakladaci Kalmar, méla konzistentni kvalitu a aby byla zajist€na navaznost na
realizovanou upravou v k &. 1 [1].

Skladba prazcoveho podlozi (= skladba prejezdové Upravy v koleji €. 2) je nasledujici:

ACO 118 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
postfik spojovaci PS;EK 0,35 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
ACP 22S 100 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 612
postfik infiltratni PI,EK 1,3 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
kamenivo zpevnéné cementem SC C8/10 250 mm CSN EN 14227-1, CSN 73 6124-1
kolejové loze tf. C fr. 31,5-63 200 mm

podkladni vrstva SDa 200 mm CSN 73 6126-1

dvouoséa geomfiz PP G

podkladni vrstva SDa 200 mm CSN 73 6126-1

kamenivo zpevnéné cementem SC C5/6 200-350 mm CSN EN 14227-1, CSN 73 6124-1
Celkem 1 300 mm

Pfed pokladkou svrchni vrstvy SC C8/10 se do povrchu vrstvy SDa zavibruje $térk fr. 4-8.
Podrobnosti viz vykres D.2.1.4 Charakteristické pFicné fezy.

Skladba prazcového podloZi v useku od SV narozi provozni budovy az do KVo3 je:

ACO 11S 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
postfik spojovaci PS;EK 0,35 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
ACP 22S 100 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 612
postfik infiltraéni PI,EK 1,3 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
kamenivo zpevnéné cementem SC C8/10 250 mm CSN EN 14227-1, CSN 73 6124-1
podkladni vrstva SDa 200 mm CSN 73 6126-1

podkladni vrstva SDgs 200 mm CSN 73 6126-1

(pfipadné vyzisk z kolejového loze)
dvouosa geomfiz PP G
sanace podlozi hrubym kamenivem VHK fr. 32-125300 mm s vibraénim zavalcovanim do podlozi

Celkem 1100 mm

Konstrukce Zlabku pro okolek kolejovych vozidel je pfevzata ze stavby [3] a vychazi z osvéd-
¢eného uspésné provozovaneho feSeni vlastnika vlecky. Detail konstrukce Zlabku je vyobrazen v pfi-
loze D.2.1.4 Charakteristické pficné fezy. Tato Uprava zlabku je jiz realizovana v celé délce manipu-
laéni a obsluzné plochy v k. &. 2.

Uprava vodovodni pfipojky

Mezi kolejemi €. 1 a 2 se pfiblizné v Useku od km 0,842 do km 0,921 nachazi trasa vodovod-
niho potrubi [18]. Konkrétné se jedna o Usek potrubi mezi vodomérnou Sachtou (JZ narozi provozniho
objektu) a $achtou S1 u pfistavni zdi. Potrubi je sougasti rozvodu pro napousténi plavidel. Kon-
strukéné se jedna o potrubi rPE 63 x 8,9. Pfipojka byla projektovana s tim, Ze bude potrubi v zimnim
obdobi vypousténo, protoze pfipojky pro napousténi plavidel nebylo mozné 100% ochranit proti zamr-
zani.

Potrubi bylo uloZeno v zapaZenych ryhach se svislymi sténami. VySka dna potrubi ve vodo-
mérné Sachté (stanieni potrubi 0,010 50) je 194,33 m n.m., vySka dna potrubi v jeho 1. lomu na SZ
narozi provozni budovy (km 0,028 00) je 194,30 m n.m., vySka dna potrubi v jeho 2. lomu (v misté za-
usténi do ocelové chranicky 159 x 4,5 dI. 4,0 m pod koleji €.1 (km 0,117 70) je 194,11 m n.m. V celém
tomto Useku je jednotny spad potrubi 2,03 %o. Vodovodni $achta S1 se nachazi v km 0,122 80. Z toho
vyplyva celkova délka potrubi 112,3 m.
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V tomto Useku bude potrubi obnazeno (trubka je ulozena na piskovém lozi tloustky 0,15m a
povrch trubky je obsypan vrstvou $térkopisku v tloustce 0,30 m nad povrchem potrubi. Primérna
vySka dna ryhy je tudiz (194,33 + 194,11)/2 -0,15 = 194,07 m n.m. Mezi kolejemi bude tato ryha hlou-
bena z urovné paraplané 194,90 m n.m., v useku od vodomeérné Sachty az po SZ roh provozniho ob-
jektu od urovné terénu (délka useku 10,9 m + pazeni zatazné).

Z duvodu mozného zvyseného Ucinku proudéni v obdobi zaplav se uvazuje se zfizenim no-
vého loZe pod potrubi z pisku i nového obsypu potrubi. Nové potrubi bude potrubi dvouvrstvé PE100
s 10% signalizaéni vrstvou SDR 11 63 x 5,8 z trub délky 12m svafovanych elektrotvarovkami SDR11/
/PN16 D 63 x 5,8 mm.

Podchod k.¢.1 k $acht& S1 bude realizovan s vyuzitim stavajici chranicky. Nové se zfizuje
chrani¢ka pod spojkou koleji €.1 a €.2 od km 0,864 do km 0,920 5 (SZ narozi provozni budovy =
1. lom potrubi) tj. na délku 56,5 m a napf¥i¢ pod komunikaci v délce 6,5 m (od 1. lomu potrubi smérem
k vodomérné Sachté).

Odstranéni neuzivaného lanového posunu

Torzo lanového posunu bude odstranéno. Kovové prvky budou odmontovany, pfipadné dé-
leny z dGvodu snazsi manipulace a odevzdany do Srotu. Betonové ¢asti budou vybourany min. do
urovné plané télesa zelezni¢niho spodku. Do prostoru byvalého zakladu lanového posunu pod mos-
tem bude posunuto zarazedlo ZAR 3 tak, aby délka useku koleje €. 1 mezi body ZV3 a ZAR 3 byl ma-
ximalizovana. Toto opatfeni zvySi bezpecénost pfi manipulaci trakéniho prostfedku.

d) Popis navrzeného reseni, technickych parametri a jejich zdlivodnéni ve vztahu k péci
o zivotni prostiredi a ve vztahu k uzivani

Technické parametry byly stanoveny s ohledem na konstrukce stejného urceni zfizené ve
stavbach [1] a [3] tak, aby bylo technické feSeni konstantni po celé délce rekonstruovanych koleji. Re-
konstrukce koleji a jejich pfejezdové upravy neni pfi stavbé, ani pfi jejich provozovani zdrojem ohro-
zeni zivotniho prostredi.

Podrobné;jsi popis vlivl stavby na zivotni prostfedi a jeho ochrana je pfedmétem kapitoly B. 6
Souhrnné ¢asti.

e) Staticka posouzeni, jsou-li u nékterych konstrukci technickymi normami a predpisy
vyzadovana

Konstrukce prazcového podlozi a skladba vozovek byly pfevzaty z projektt sousednich staveb
[1] a [3] a z nutnych aprav, kterymi byly tyto konstrukce adaptovany do mistnich podminek stavby pfi
jejich postupné realizaci a pfi projednavani tprav v ramci kontrolnich dnu.

V zasade tyto konstrukce splnuji pozadavky TP 170 Zasady navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci a predpisy SZDC S 4 Zelezni¢ni spodek a SZDC Z 1 az Z11 VVzorové listy zelezni€niho
spodku.

Navrhované konstrukce byly rovnéz ovéreny v obdobnych povozech vlastnika viecky, tj. na
kontejnerovych prekladistich jiz provozovanych.

Pro posouzeni téchto konstrukci nejsou technickymi normami a pfedpisy vyZzadovana staticka
posouzeni.

f) Kapacitni, hydrotechnické a jiné vypocéty potiebné pro zdiivodnéni navrhovaného re-
Seni

V tseku od ZU SO 01 km 0,821 249 aZ po SV roh provozni budovy je navrzeno odvodnéni
plané v souladu s projekty [1] a [3]. Od urovné zakladu jefabové drahy je paraplah navrZzena v hloubce
- 1,3 m pod budouci niveletou koleje a na ni je vrstva SC C5/6 proménné tloustky 200-350 mm. Tato
konstrukce byla zvolena ve stavbé [3] z dlvodu zajisténi ochrany vodorovnych kotev spinajicich za-
klad jefabové drahy s blokem pfistavni zdi (existence kotev byla odhalena az pfi jejich odkryti ve
stavbé). Povrch vrstvy byl upraven ve sklonu 1,5% smérem do podélné vsakovaci ryhy mezi koleji €. 1
a pristavni zdi.
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V useku od SV rohu provozni budovy az do konce rekonstrukce k. €. 2 je material zemni plané
sanovan velmi hrubym kamenivem fr. 32-125 v tloustce 300 mm s vibraénim zavalcovanim do pod-
lozi. Zaroven projekt pfedpoklada, ze tato vrstva s pfedpokladanou mezerovitosti 30% bude slouzit i
jako drenazni zasakovaci vrstva pro pfipadny odvod srazkové vody, ktera do podlozi pronikne ze
Zlabkl prejezdoveé upravy koleje €. 2 kamenivem kolejového loZe, podkladnimi a konstrukénimi vrst-
vami. Cast srazkové vody z povrchu vozovky mezi kolejemi &. 2 a &. 1 protede otevienym kolejovym
loZzem koleje €. 1 do podélné vsakovaci ryhy zfizené vpravo koleje €. 1 ve stavbé [1].

Vrstvy konstrukce prazcového podloZi jsou od podzemni stény (zakladu) provozniho objektu
Ceskych pristav(l, a.s. oddéleny élii Noppex, ktera je vytazena 100 mm nad Uroveri pfilehlé vozovky.
Podél celé délky provozniho objektu je na Sifku 1,4 m zfizen na obrusné vrstvé vozovky sklon 0,5% ve
sméru od objektu.

Hydrotechnicky vypocet se nedokladuje, nebot retenéni objem dany mezerovitosti kameniva
vSech vrstev v konstrukcich koleji i vozovek vysoce prekraCuje objemy uhrnu srazek pro vsechny in-
tenzity navrhovych destd podle CSN 75 9010.

g) Souhlas odbornych utvarti zadavatele s pouzitim neschvaleného a nezavedeného za-
fizeni, souhlas s navrzenym feSenim, pokud je technickymi normami a predpisy poza-
dovan

Navrhované fe$eni neobsahuje Zadna neschvalena nebo nezavedena feseni. Reseni odpo-
vida pozadavkum dotéenych zakonnych predpis(, technickych norem, pfedpisu a vzorovych listu.

h) Popis vyjimek z predpis(, uvedeni odchylnych feseni od predchoziho stupné doku-
mentace

Vyjimky z pfedpisu nejsou vyzadovany. Pfedchozi stupen dokumentace nebyl vypracovan.

i) Prehled pouzitych norem, predpis(i, vzorovych listii apod. a uvedeni jejich zavaznosti
pro realizaci, popfr. pfi zpracovani projektové dokumentace pro provadéni stavby

vyhlaska MD CR &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky Fad drah

CSN 736320 Prujezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vietkach normal-
niho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometricke usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji prostorova po-
loha - Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 KonstrukEni a geometricke usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji prostorova po-
loha - Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba

CSN 736380 Zelezniéni prejezdy a prechody
CSN 759010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod

SZDC S3 Zelezniéni svréek
SZDC S4 Zelezniéni spodek
SR 103/3 (S) Sluzebni rukovét. Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svriek. Kolej.

SZDC 7 11.323 Konstrukce kolejnicového Zlabku vytvorena valcovanym profilem tvaru L nebo sva-
fencem téhoz tvaru

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

i) Shrnuti rozhodujicich zavéri z pracovnich porad véetné uvedeni odkazu na doklado-
vou ¢ast

Pro vypracovani projektu nebyly organizovany Zadné pracovni porady, nebot’ se jedna o velmi
maly rozsah praci s vyuzitim béznych konstrukci a material( zauzivanych parametrd.




Dokonceni prekladidté KD Kolin - dokon€eni modernizace vleckovych koleji

PDPS D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 SO 01 Spojka koleji €.1 a €.2
D.2.1.1 Technicka zprava

k) Shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv na technické reSeni véetné uvedeni od-
kazu na dokladovou ¢ast obsahujici vSechna nezbytna projednani

Konstrukce prazcového podlozi a skladba vozovek byly pfevzaty z projektl sousednich staveb
[1] a [3] a z nutnych dprav, kterymi byly tyto konstrukce adaptovany do mistnich podminek stavby pfi
jejich postupné realizaci a pfi projednavani Gprav v ramci kontrolnich dnd obou staveb.

Navrhované konstrukce byly provéfeny v obdobnych povozech vlastnika vlecky, tj. na kontej-
nerovych piekladistich v jinych jiz provozovanych lokalitach.

1) Priakaz o zapracovani vysledkd prizkum

Pro SO 01 nebyl realizovan zadny prazkum. Pfi navrhu byly vyuzity poznatky ziskané pfi re-
konstrukci koleji a ploch ve stavbach [1] a [3].

m) Navaznost na ostatni objekty - prikaz koordinace, popis rozhrani jednotlivych ob-
jektl, navaznost na jiné - souvisejici, cizi, vyhledové investice

Zacatek SO 01 je dan polohou kolejnicového styku v km 0,812 249 tj. v misté dokonéené
stavby [3]. Pred realizaci SO 01 jiz byl dokoncen a zkolaudovan (12/2019) SO 00 Odstranéni vy-
chodni ¢asti rampy u provozniho objektu a SO 02 Uprava povrchu po demolici rampy.

Tim je fyzicky dano rozhrani mezi jiz realizovanymi SO a SO 01.

n) Na poddolovanych uzemich prilkaz a feSenim stavu unosnosti

Stavba se nenachazi na poddolovaném uzemi.

o) Pozadavky na geotechnicky monitoring
SO 01 nevyZaduje geotechnicky monitoring.

p) Pozadavky na méreni posunti a pretvoreni stavebnich objektt

Provadéni kontrol vleckové koleje a jeji geometrické polohy je dano vyhlaskou €. 177/ 1995
Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

V Praze 03/2020 Vypracoval: Ing. Jan Jezek




